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Bycie anarchistg jest czasem jak posiadanie rentgena w oczach - za-
czynamy zauwazaé otaczajgce nas mechanizmy wladzy, przemoc pan-
stwa, kapitalu, patriarchatu... ale dostrzegamy tez to, co pozytywne:
drobne akty zyczliwo$ci, oddolng organizacje i miedzyludzka solidar-
no$¢. W niniejszym artykule chcieliby$my zaprosi¢ Was do spojrzenia w
ten spos6b wlasnie na kolej.

Pociagi to nie tylko transport, ale réwniez publiczna komunikacja. To
ostatnie, magiczne stowo wywodzi sie z tacifiskiego communio (wspélnota),
ktére odnajdziemy w wielu pojeciach: w wymianie mysli poprzez jezyk i me-
dia, w taczeniu sie ludzi wtasnie poprzez transport, ale réwniez we wznioslej
idei $wiata pozbawionego wyzysku i zbudowanego na pomocy wzajemnej,
anarchokomunizmie. Powiedzie¢, ze kolej - tak jak kazda inna komunika-
cja - pelni wazng role w Zyciu naszego spoleczeristwa, to truizm, ale kiedy
my$limy o anarchistycznych sposobach jego organizowania, to kwestia ta za-
czyna sie komplikowaé. Jak oddolnie zorganizowa¢ ogdlnokrajows sie¢? Jak
ja finansowad?

Anarchistyczny model dzialania

Dobrowolnie, oddolnie tworzone mate grupy pracownikéw zarzadzajagce
majatkiem nie dla zysku, a dla dobra publicznego. Czesto o ich przetrwa-
niu decyduja zrzutki albo zyski z przekazywanego im jednego procenta po-
datku. Niekiedy funkcjonuja dzieki pomocy samorzadéw. Pracuja w czasie
wolnym, po pracy, po szkole, w weekendy. Satysfakcja to ich jedyne wyna-
grodzenie. I tak juz od kilkunastu, czasem kilkudziesieciu lat. Czy sg anar-
chistami? C6z, nawet jesli z naszej perspektywy sg, to raczej sami by sie tak
nie nazwali. By¢ moze nawet poczuliby sie zaatakowani czy obrazeni. Nie 3-
czg ich poglady polityczne, a jedynie wspdlny cel - ratowanie zabytkéw ko-
lejnictwa. Mowa bowiem o stowarzyszeniach mito§nikéw kolei, ktére utrzy-
mujg w ruchu zabytkowe lokomotywy i wagony, a niekiedy réwniez cate li-
nie kolejowe z zapleczem technicznym. Taka organizacjg jest Stowarzysze-
nie Gorno$lagskich Kolei Waskotorowych z Bytomia, dzieki ktéremu latem od-
by¢ mozna podrdz pociagiem turystycznym po linii kolejowej z polowy XIX
wieku. Dzieki nim G6rno$laskie Koleje Waskotorowe sa wciaz najstarsza dzia-
lajaca nieprzerwanie kolejg waskotorowa §wiata. Wolontariusze zarzadzaja
réwniez Kolejg Waskotorowg Rogéw - Rawa - Biata (Fundacja FPKW) czy Pa-
rowozownig Skierniewice (PSMK). W calej Polsce dziata okolo trzydziestu in-



stytucji zajmujgcych sie ochrong dziedzictwa kolejowego - w duzej mierze
dzialaja dzieki nieodptatnej pracy mito$nikéw kolei.

Kropotkin i anarchia w kolejnictwie

Czy calg koleja mozna by zarzadzaé tak, jak teraz zarzadza sie pojedyn-
czymi liniami heritage railways? Cz, nie bylaby to sprawa prosta, bo wymaga-
taby koordynacji setek, a nawet tysiecy ugrupowari. Trzeba jednak pamietad,
ze dzieje sie tak i dzi$, albowiem kolej nie istnieje bez skomplikowanych pro-
ces6w organizacyjnych na wielu szczeblach. Tymczasem watpliwe jest, czy
scentralizowana i uzbrojona po zeby wtadza patistwowa jest nam potrzebna
jako najwyzszy szczebel tej organizacji. Zauwazy! to miedzy innymi Kropot-
kin, ktéry anarchistycznej kooperacji dopatrywat sie we wzajemnej wspot-
pracy towarzystw kolejowych. W ,,Zdobyciu chleba”, ksigzce opublikowanej
w 1892 roku, pisat:

Ta olbrzymia sie¢ potaczonych kolei zelaznych i ten bajeczny
ruch handlowy, ktéremu daja podstawe, stanowigcy niewgt-
pliwie najbardziej charakterystyczng ceche naszego czasu —
jest dzielem swobodnego porozumienia. Gdyby ktokolwiek
przed piecdziesieciu laty przepowiedziat co§ podobnego, to nasi
dziadowie mieliby go za gtupca lub wariata i zakrzyczeliby go:
,Nigdy w $wiecie nie uda sie doprowadzi¢ do porozumienia stu
towarzystw akcyjnych! To utopia, czysta bajka! Porozumienie
nakaza¢ by mégt tylko jaki§ zarzad centralny, z naczelnym
dyrektorem o silnej piesci™.
Kropotkin celnie zauwazyl, ze tak naprawde wszelkie problemy rozwig-
zywa¢ mozna na drodze obrad i uméw, a kolej jest tego dobrym przyktadem.
Oczywiécie mozna argumentowal, ze kolej lepiej dziata w tych pan-
stwach, gdzie sie¢ kolejowa jest wlasno$cig patistwowg. Antyprzyktadem
sg tutaj Stany Zjednoczone, gdzie poszczegdlne linie naleza do prywatnych
korporacji czerpiacych zyski niemal wylacznie z przewozéw towarowych.
To powoduje, zZe nawet pociagi ekspresowe (teoretycznie najszybsze) muszg
ustepowal miejsca sktadom towarowym. Tymczasem w Polsce czy innych

1 P. Kropotkin, Zdobycie chleba, Ksiegarnia J. Czerneckiego, Warszawa 1925, s. 105-106,
https://thebreadbook.org/images/theconquestofbread-polish.pdf.
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niejg juz ku temu narzedzia. Mate organizacje utrzymujace zabytkowe paro-
wozy nie dla zysku, a z pasji do zabytkowej kolei sg dla nas dobrym przykta-
dem oddolnej inicjatywy w kolejnictwie. By¢ moze warto zwrdcié uwage réw-
niez na koleje samorzadowe, czyli spétki takie jak Koleje Slaskie czy Koleje
Mazowieckie. Moze daleko im do anarchizmu, lecz ich istnienie jest dobrym
dowodem na to, ze kolej niezalezna od wtadz centralnych to dobry pomyst.
Musimy pamieta¢, ze - jak pisal David Graeber we ,,Fragmentach antropolo-
gii anarchistycznej” - ,,anarchistyczne formy organizacji w niczym nie beda
przypominaly pafistw. Bedg polegaly na nieskoticzonej mnogosci wspélnot,
stowarzyszen, sieci (...)"”. Jedng z takich sieci moze by¢ wlasnie kolej.

7 D. Graeber, Fragmenty antropologii anarchistycznej, tlum. Qrde, Oficyna Wydawnicza
Bractwa Trojka, Poznar 2021, s. 29.

krajach Unii Europejskiej jest inaczej - w rozkladach jazdy pierwszenistwo
nadaje sie ekspresom, w dalszej kolejnosci pociaggom osobowym, a dopiero
na samym koricu towarowym. Gdy ekspres sie spéznia inne pociggi musza
czekad, by ustapi¢ mu drogi. Wydaje sie jednak, ze system amerykanski,
gdzie decyduje zysk rozumiany materialnie, a dobro pasazera liczy sie
mniej, jest najlepszym dowodem na patologie kapitalizmu. Tymczasem
nauka dla nas plynie taka: rozktad jazdy powinno zawsze uktadaé sie my$lac
o potrzebach podréznych.

Kolej jest eko

Czy tez raczej moze by¢. Jak podaje Urzad Transportu Kolejowego, w Pol-
sce eksploatowanych jest obecnie 19.503 km linii kolejowych, przy czym az
62% to linie zelektryfikowane. Trakcje elektryczng wykorzystuje sie obec-
nie na wszystkich gléwnych liniach kolejowych. W kraju eksploatowanych
jest obecnie 1.886 pojazdéw trakcyjnych, czyli takich, ktére posiadajg wla-
sny silnik: sa wirdéd nich lokomotywy, ktérych zadaniem jest ciagna¢ inne
pojazdy (wagony) oraz zespoly trakcyjne, czyli pojazdy takie jak Pendolino
czy znane z kolei regionalnych Elfy: sg ta zespoty polgczonych ze sobg na
stale wagon6w pasazerskich z wlasnym silnikiem i kabinami sterowniczymi.
Wsrdd wszystkich tych pojazdéw silnik elektryczny wykorzystuje 79,9% z
nich. Czy to dobrze? Céz, Szwajcaria zelektryfikowata juz wszystkie swoje
linie, Kosowo jeszcze zadnej, ale $rednia europejska wynosi 55%. Tak wiec
w Polsce nie jest najgorzej, zwlaszcza ze wyprzedzamy Wielkg Brytanie i
Niemcy. Gorzej jednak, ze prad, ktéry plynie w przewodach sieci trakcyjnej
nie pochodzi ze Zrédet odnawialnych. Polska Agencja Informacji i Inwesty-
¢ji Zagranicznych SA podaje, ze 93% energii elektrycznej w naszym kraju po-
chodzi ze zrédel nieodnawialnych - gléwnie wegla kamiennego. Ostatecznie
jednak nie jest to problem samej kolei, ktéra pozytywnie wypada na tle in-
nych $rodkéw transportu. W przeciwieristwie do samochodéw i samolotéw
kolej moze by¢ catkowicie zielona, nie zanieczyszczaé powietrza. Je$li wiec
chcemy mieé spoleczeristwo anarchistyczne i jednocze$nie zachowad wszyst-
kie zdobycze rewolucji naukowo-technicznej powinni$my postawi¢ na trans-
port szynowy (ewentualnie kolej niekonwencjonalna).

Radostaw Antonéw w swojej ksigzce ,,Pod czarnym sztandarem. Anar-
chizm w Polsce po 1980 roku” (2004), wspomina m.in. o Obywatelskiej Li-
dze Ekologicznej (wspéltworzonej przez §rodowisko Ruchu Spoleczetistwa



Alternatywnego i Federacji Anarchistycznej - red), ktéra dziatata w Polsce w
latach dziewieddziesigtych zeszlego stulecia. Starala sie ona promowaé ko-
lej, jako alternatywe dla transportu samochodowego, odpowiedzialnego za
duze zanieczyszczenie powietrza®. Anarchistki i anarchi$ci z OLE (zresztg nie
tylko oni) juz trzydzieci lat temu rozumieli to, czego do dzi$ nie chcg zro-
zumie¢ nasze wladze - smog zabija. Pare lat temu, na ulicy Stawkowskiej w
Krakowie, na $cianie jednej ze staromiejskich kamienic pojawila sie tablica.
Napis glosi: ,,Pamieci ponad 6000 krakowian, do ktérych $mierci w latach
2000-2015 przyczynil sie smog. Ich mozna bylo uratowac”. Antonéw pisze
réwniez o istotnej roli anarchistek i anarchistéw w organizowanej przez In-
stytut Rozwoju i Promocji Kolei kampanii pod nazwg ,,Kolej na kolej” znanej
réwniez z hasta ,, TIRY na tory™. Uklad, na jaki mogliby wéwczas p6j§¢ z pani-
stwem ekoanarchisci Antonéw opisywal w nastepujacy sposéb:

W polityce transportowej uwzglednione zostalyby potrzeby
regionéw i spotecznosci lokalnych, a nie zasady centralnego
planowania. Skarb Panstwa przeznaczylby $rodki jedynie na
budowe obwodnic wokdt miast oraz modernizacje istniejacych
drdg, natomiast odstapitby od realizacji programu budowy
autostrad. Paiistwo natomiast zajeloby sie promocja transportu
publicznego i rowerowego oraz zaprzestaloby promocji sa-
mochodu w publicznych mediach oraz dotowania przemystu
samochodowego®.

W kontekscie walk o wykorzystanie kolei w celach ekologicznych nie spo-
s6b nie wspomnie¢ o walkach w bardziej dostownym tego stowa znaczeniu,
ktére prowadzil w latach dziewieédziesiatych niestawny Oddziat 13 Grudnia,
pbzniejszy Ludowy Front Wyzwolenia: 7 czerwca 1990 roku cztonkowie LFW
protestujac przeciwko podwyzkom cen biletéw odpalili granat tzawigcy w
budynku Dyrekcji Okregowych Kolei Pafistwowych®. Mozna i tak.

2 R. Antonéw, Pod czarnym sztandarem. Anarchizm w Polsce po 1980 roku, Wydawnictwo
Uniwersytetu Wroctawskiego, Wroctaw 2004, s. 155.

3 Tamze, s. 290-291.

4 Tamze, s. 291.

5 Tamze, s. 318.

Krwawa kolej

W XIX wieku duzy wplyw na rozwdj sieci kolejowych miaty patistwa, nie-
kiedy nawet o wydaniu zezwolenia na budowe i koncesji na eksploatacje de-
cydowat osobiécie wladca. Po$rednio duzy wplyw na kolej mieli réznego ro-
dzaju doradcy - zwlaszcza wojskowi. W carskiej Rosji wzgledy gospodarcze
(nie méwigc o dobru publicznym) mialy znaczenie drugorzedne. Dlatego li-
nie kolejowe projektowano, przyktadajac do mapy linijke. Postepowano do-
ktadnie odwrotnie niz w Prusach, gdzie linie kolejowe wity sie od miasta do
miasta. Co wiecej, w Rosji niemal zakazano budowy linii o ukladzie réwno-
leznikowym, co mialo zapobiega¢ wykorzystaniu w przysztosci kolei do pod-
boju kraju.

Podczas pierwszej i drugiej wojny $wiatowej kolej odegrata wielka role.
Wlasnym pociggami pancernymi dysponowali m.in. powstancy $lascy i
wielkopolscy, a na Ukrainie anarchisci - ochotnicy Nestora Machno. Zresztg
przebieg walk machnowcéw, zaréwno z bolszewikami, jak i bialymi, byt
w duzej mierze uzalezniony od przebiegu linii kolejowych na Ukrainie®.
Nie mozna réwniez zapominad, ze podczas drugiej wojny $wiatowej kolej
transportowata miliony wiezniéw do obozéw koncentracyjnych i tagréw.

Kolej zawsze dobrze stuzyta zbrodniczym systemom - od faszyzmu, przez
totalitarny komunizm, po kapitalizm. Nie mogto by¢ inaczej, skoro zrodzita
sie z wyzysku i podboju —jednym z najwazniejszych symboli walki Europej-
czykéw z ludnoscia rodzima Ameryki Péinocnej jest budowa linii kolejowej
taczgcej wschodnie wybrzeze z zachodnim. Kolej odbierata grunty i karczo-
wala lasy, zmienila wsie w miasta (tak np. powstaly Katowice), przeobrazata
przestrzen, umozliwiajac kolonizacje i eksploracje. Bez kolei nie bytaby moz-
liwa industrializacja, nie byloby wielkich fabryk, kopaln, hut, korporacji, a w
konsekwengji zatrutych rzek, jalowej ziemi, martwych drzew i smogu. Warto
wiec mieé na uwadze, ze kolej od zawsze byta narzedziem podboju i jednocze-
$nie symbolem kapitalizmu (nawet, gdy oficjalnie méwiono o komunizmie i
dobru publicznym). Kolej jest symbolem represiji i zartocznej pogoni za zy-
skiem.

Wydaje sie jednak, ze wspSlnymi sitami mogliby$my - my, czyli cate spo-
teczeristwo - ufundowac sobie kolej spotecznag. I co wiecej, wydaje sie, ze ist-

® Wiecej na ten temat mozna przeczytaé w jednej z najnowszych ksigzek o powstaniu prze-
wodzonym przez Nestora Machno, autorem ktérej jest Colin Darch. Autor pisze tam wyjatkowo
duzo na temat socjoekonomicznych uwarunkowan powstania machnowszczyzny. C. Darch, Ne-
stor Makhno and Rural Anarchism in Ukraine, 1917-21, Pluto Press, London 2020.



