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To prawo sformutowatem w Neubranderburgu, p6Znym latem 1990 roku.

Latem 1990 roku, chcac doszlifowaé moje ledwo istniejace umiejetnosci postugiwania
sie jezykiem niemieckim przed wybraniem sie na rok do Berlina jako go§¢ Wissenschaft-
kolleg, wpadtem na pomyst znalezienia pracy w gospodarstwie rolnym, zamiast uczeszcza-
nia na codzienne zajecia z pryszczatg mlodziezg w Goethe-Institut. Poniewaz Mur upadt
dopiero rok wczeséniej, zastanawialem sie, czy uda mi sie znaleZ¢ sze$ciotygodniowg let-
nig prace w kolektywnym gospodarstwie (Landwirtschaftliche Produktionsgenossenschaft, lub
LPG), przemianowanym niedawno we wschodnich Niemczech na ,,spétdzielcze”. Znajomy
z Wissenschaftkolleg, jak sie okazato, miat bliskiego krewnego, ktérego szwagier przewo-
dzit gospodarstwu spétdzielczemu w niewielkiej wiosce Pletz. Z pewna doza ostrozno$ci
szwagier zgodzit sie zapewnié wikt i opierunek w zamian za prace i niematy tygodniowy
cZynsz.

Plan poprawy mojego niemieckiego byt $wietny; plan spedzenia przyjemnych i rozwo-
jowych wakacji na wsi byl nietrafiony. Mieszkancy wsi i przede wszystkim méj gospodarz
byli podejrzliwi co do moich zamiaréw. Czy chcialem przyjrzeé sie ksiegowosci gospo-
darstwa spétdzielczego i odkry¢ ,,niescistosci”? Czy bytem szpica holenderskich rolnikéw
przeprowadzajacych zwiad okolicy, by w obliczu upadku radzieckiego bloku potozy¢ tapy
na gruntach?

Pletzskie gospodarstwo spétdzielcze byto widowiskowym przyktadem zapasci. Specjali-
zowalo sie w ,,ziemniakach skrobiowych”. Nie nadawaly sie do pommes frites, chociaz jesli
trzeba, zjedza je $winie; hodowane byly by, po przetworzeniu, zostaé skrobiowa podstawa
wschodnioeuropejskich kosmetykéw. W dzieni po skruszeniu Muru Berliriskiego rynek ko-
smetykow bloku radzieckiego umart tak szybko, jak zaden inny w historii. Wzdtuz bocznic
lezaly taicuchy gérskie skrobiowych ziemniakéw, gnijacych w letnim stoticu.

Poza zamartwianiem sie nadchodzg nedza i moja w niej roli, moi gospodarze martwili
sie takze mojg watlg znajomoscig niemieckiego i zagrozeniem, jakie niosto matemu go-
spodarstwu. Czy wypuszcze $winie ztg bramka, prosto na pole sgsiada? Czy nakarmie gesi
pasza dla bykéw? Czy bede pamietat o zamykaniu drzwi pracujac w stodole, na wypadek
przyjs$cia Cyganéw? Prawda, dalem im niemate powody do zmartwieni w ciggu pierwszego
tygodnia, a oni przyjeli znang nam wszystkim, cho¢ prézng taktyke krzyczenia na mnie,
chcac wrzaskiem jako$ przebié bariere jezykowa. Udato im sie utrzymac fasade grzeczno-
§ci, ale spojrzenia wymieniane przez nich nad kolacja sugerowaly, ze ich cierpliwo$¢ sie
koriczy. Atmosfera podejrzliwosci w ktdrej pracowatem, nie wspominajgc o mojej niekom-
petencji i niekomunikatywnosci, denerwowata z kolei mnie.

Zdecydowatem, dla zaréwno ich, jak i moich nerwéw, spedzaé jeden dzieti tygodnia w
niedalekim Neubrandenburgu. Nie byto tatwo sie tam dostal. Pociag nie zatrzymywat sie
w Pletz, chyba ze postawito przy torach sie specjalng flage, oznaczajacg oczekujacego pa-
sazera, a z powrotem powiadomito konduktora o checi opuszczenia pociagu w Pletz, przez
co pociagg zatrzymywat sie i wypuszczal pasazera w szczerym polu. W miescie blgdzitem
uliczkami, odwiedzatem kawiarenki i bary, udawalem ze czytam niemieckie gazety (pota-
jemnie przegladajac méj kieszonkowy stowniczek) i staratem nie rzucaé sie w oczy.



Okoto dwudziestej drugiej odjezdzal jedyny pocigg z Neubrandenburga do Pletz. By
unikngé spdznienia i spania na ulicach tego obcego miasta, zawsze staratem sie by¢ na
peronie przynajmniej pot godziny przed odjazdem. Kazdego z szesciu czy siedmiu tygodni
odgrywala sie przed dworcem ta sama intrygujaca scena, ktérej bylem zaréwno widzem,
jak i uczestnikiem.

Przed dworcem znajdowalo sie duze - przynajmniej jak na Neubrandenburg - skrzy-
zowanie. Za dnia panowal tu zywy ruch pieszych, samochodéw i ciezaréwek, regulowany
przez sygnalizacje $wietlna. Jednak péZniejszym wieczorem, ruch pojazdéw niemalze zni-
kat, gdy ruch pieszy wrecz pucht, napawajgc sie chtodnym, wieczornym wiaterkiem. Re-
gularnie, miedzy dwudziesta pierwsza a dwudziestg druga, skrzyzowanie przechodzito
pieédziesiat czy sze$édziesiat pieszych, wielu z nich podpitych. Sygnalizacja byla usta-
wiona, jak zaktadam, wedle dziennego ruchu i nie byta dostosowana do ruchu wieczornego,
pieszego. Raz za razem pieédziesigt czy sze$¢dziesiat oséb czekalo cierpliwie na roku na
zmiane sygnalizacji: cztery minuty, pie¢ minut, moze dtuzej. Posréd ptaskiego krajobrazu
Neubrandenburga, na réwninach Mecklenburg, zdawato sie to by¢ wiecznos$cig. Wytezajac
wzrok w ktérymkolwiek kierunku skrzyzowania, widzialo sie z péttora kilometra drogi, za-
zwyczaj bez zadnego pojazdu. Od wielkiego dzwonu pojedynczy, maty, spowity spalinami
Trabant powoli dotaczat sie do skrzyzowania.

Moze ze dwa razy, przez okoto pie¢ godzin mojego obserwowania tej sytuacji, pieszy
przeszedl na czerwonym $wietle, zawsze w akompaniamencie karcacych stéw i dezapro-
bujacego grozenia palcami. Ja takze stalem sie czescig tych scen. Jesli skrewitem ostatnia
rozmowe po niemiecku, co uderzato w mojg pewnos¢ siebie, statem na przejsciu z reszta
pieszych, pdki $wiatlo sie nie zmienito, bojac sie spojrzen, ktérymi bym oberwal, przecho-
dzac. Jesli, z rzadka, moje ostatnie pare wymienionych zdan po niemiecku poszto dobrze i
czulem sie pewnie, przechodzilem na czerwonym myslac, dla podbudowania mojej odwagi,
ze glupotg jest przestrzegaé mikrego prawa, tak sprzecznego z rozsadkiem jak w tym przy-
padku.

Zaskoczylo mnie, jak bardzo musialem zbiera¢ odwage zeby po prostu przej$¢ przez
ulice w obliczu powszechnej dezaprobaty. Jak miatkie byty moje racjonalne przekonania
w obliczu czyjegos besztania. Postawienie dzielnego kroku na skrzyzowanie wydawato sie
szokowa(, ale wymagato wiecej odwagi niz zazwyczaj moglem z siebie wykrzesacé.

W ramach usprawiedliwiania przed sobg swojego zachowania, zaczatem planowad
mala dyskusje, ktéra prowadzilem nienagannym niemieckim. Brzmiat jakos$ tak: ,,Wiecie,
wam, a zwlaszcza waszym dziadkom, przydatoby sie troche woli do tamania prawa.
Pewnego dnia, w imie sprawiedliwosci i rozsadku, bedziecie musieli ztama¢ powazne
prawo. Wszystko bedzie od tego zalezalo. Musicie by¢ gotowi. Jak sie przygotujecie na
ten wazny dziefi? Musicie by¢ »w formie«, zeby by¢ gotowym na nadejscie sadnego dnia.
Potrzebujecie anarchistycznej kalisteniki. Co ktéry$ dzien tamcie jakie$ trywialne, bez-
sensowne prawo, nawet jesli to tylko przejécie przez ulice. Sami oceficie, czy prawo jest
sprawiedliwe i rozsagdne. W ten sposdb utrzymacie linie - i bedzie gotowi na najwazniejszy
z dni”.



Ocena, kiedy lamanie prawa ma sens, wymaga rozwagi, nawet we wzglednie nieszko-
dliwym przypadku przechodzenia na czerwonym $wietle. Uswiadomitem to sobie, odwie-
dzajac emerytowanego holenderskiego uczonego, ktérego prace od dawna podziwiatem.
Gdy go odwiedzalem, byt otwartym maoista i obrorica Rewolucji Kulturowej, do tego kon-
trowersyjng postaciag w holenderskiej akademickiej polityce. Zaprosit mnie na lunch do
chinskiej knajpy niedaleko jego mieszkania w niewielkim Wageningen. StaneliSmy przy
skrzyzowaniu, $wiatto nam nie sprzyjato. Wageningen, jak Neubrandenburg, jest ptaskie
jak stét, widaé wszystko w promieniu kilometréw. Absolutnie nic nie jechato. Bez zastano-
wienia wkroczylem na jezdnie, a gdy to zrobitem, Dr Wertheim powiedziat ,,James, musisz
poczekal”. Zaprotestowatem cicho, cofajac sie na kraweznik. ,,Doktorze Wertheim, prze-
ciez nic nie jedzie”. ,James,” odpowiedzial, ,,to bylby zty przyktad dla dzieci”. Bytem jed-
noczes$nie zrugany i pouczony. Oto stal przede mng zapalczywy maoista o precyzyjnym,
$miem twierdzié¢ holenderskim poczuciu obywatelskiej odpowiedzialnoci, a ja zostalem
Jankeskim kowbojem, lekcewazacym wpltyw mojego zachowania na wspétobywateli. Od
tego czasu, przechodzac na czerwonym, rozgladam sie sprawdzajac, czy nie widza mnie
zagrozone ztym przyktadem dzieci.

Regulacja codziennego zycia jest tak wszechobecna i tak gleboko wpisana w nasze zycie
i oczekiwania, ze az praktycznie niewykrywalna. Sygnalizacja §wietlna, wprowadzona po
Pierwszej Wojnie Swiatowej w USA, zastgpila oceng inzyniera ruchu drogowego dotych-
czas historycznie panujacg negocjacje miedzy pieszymi, wozami, pojazdami i rowerami.
Miala za zadanie zapobiega¢ wypadkom przez koordynacje. Nierzadko efektem byto przed-
stawienie z Neubrandenburga: ttum ludzi ktéry, wiedzac doskonale ze na jezdni nie ma ru-
chu, czekat cierpliwie na zmiane $§wiatta, odstawiajgc niezaleznie mys$lenie na boczny tor
- moze z przyzwyczajenia, moze obywatelskiego strachu przed ostatecznymi konsekwen-
cjami uzywania go przeciw elektronicznemu porzadkowi prawnemu.

Co by byto, gdyby na skrzyzowaniu zabrakto elektronicznego porzadku, a kierowcy i
piesi musieli uzywaé wlasnej oceny? 0d 1999 roku bada sie te kwestie z szokujgcymi skut-
kami, prowadzacymi do fali projektéw ,,usuniecia czerwonych $wiatet” w Europie i Sta-
nach Zjednoczonych. Zaréwno logika stojaca za tg malg inicjatywa prawna, jak i jej wyniki
majg, wedtug mnie, znaczenie dla innych, o wiele dalej siegajacych préb stworzenia insty-
tucji rozszerzajacych pole dla niezaleznej oceny.

Hans Monderman, inzynier ruchu drogowego, ktéry, w 2003 roku, zaproponowat
sprzeczne z intuicjg usuniecie czerwonego $wiatlta w Drachten w Holandii, zajat sie
popularyzacjg konceptu ,,przestrzeni dzielonych” (shared spaces), ktéry szybko rozprze-
strzenil sie w Europie. Zaczal od zauwazenia, ze w wypadku usterki sygnalizacji Swietlnej
ruch uplynniat sie, zamiast blokowaé. W ramach eksperymentu, zmienit najruchliwsze
skrzyzowanie w Drachten, obstugujace 22000 aut dziennie w rondo, rozszerzong droge
dla rowerdw i przestrzen dla pieszych. Ilos¢ wypadkéw spadia z trzydziestu szesciu
kolizji w ciggu czterech poprzedzajacych usuniecie sygnalizacji lat, do dwéch w ciggu
dwdch nastepnych lat. Ruch przez rondo stal sie sprawniejszy, poniewaz kierowcy zdaja
sobie sprawe, ze muszg zachowad uwage i uzy¢ rozsadku, a korki i agresja za kétkiem
praktycznie zniknela. Monderman poréwnat te sytuacje do lyzwiarzy na zattoczonym
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lodowisku, ktérym udaje sie na biezaco dostosowywaé swoj tor jazdy do trajektorii innych
tyzwiarzy. Wierzyt takze, ze nadmiar oznakowania zmuszat kierowcéw do odwracania
wzroku od ulicy i doktadat sie do zmniejszenia bezpieczenstwa skrzyzowan.

Uwazam, ze usuniecie czerwonych $wiatet moze by¢ skromnym ¢wiczeniem w odpo-
wiedzialnej jezdzie i obywatelskiej uprzejmosci. Monderman nie byt przeciwko sygnali-
zacji $wietlnej dla zasady; po prostu nie znalazt w Drachten takich, ktére byty naprawde
przydatne pod katem bezpieczenistwa, uplynniania ruchu i zmniejszania zanieczyszczen.
Rondo wydawato sie bardziej niebezpieczne - i o to chodzito. Twierdzit, ze gdy kierowcy sa
bardziej czujni, zachowujg sie ostrozniej, a statystyki wypadkéw ,,po swiattach” go w tym
wspieraja. Brak koordynacji narzuconej przez sygnalizacje zwyczajnie wymaga czujnosci
- czujnosci, ktérej wymaga prawo, ktére w wypadku, w ktérym wina jest ciezka do okre-
§lenia, z géry wini ,,silniejszego” (tj. raczej kierowce niz rowerzyste, raczej rowerzyste niz
pieszego).

Drogowy koncept przestrzeni dzielonych polega na inteligencji, zdrowym rozsadku i
uwaznej obserwacji kierowcéw, rowerzystéw i pieszych. Jednoczesnie moze rozszerzy¢,
na swdj maly sposdéb, mozliwos$¢ negocjowania ruchu bez bycia traktowanym jak automat
przez gestwine znakéw (same Niemcy majg repertuar 648 réznych symboli drogowych,
zageszczajacych sie wraz ze zblizaniem do miasta) i sygnalizacji. Im wiecej nakazéw, tym
wiecej kierowcdw szuka maksymalnego zysku wewnatrz zasad: przyspieszaja miedzy $wia-
ttami, tapig z6tte, unikaja wszystkich nienakazanych grzecznosci. Kierowcy nauczyli sie
pokonywac¢ labirynt z maksymalng przewaga. Wynikiem zmiany paradygmatu inzynierii
drogowej przez Mondermana byla euforia. Jedno holenderskie miasteczko postawito znak
chwalgcy sie, ze miasto jest wolne od znakéw (Verkeersbordvrij), a konferencja omawiajaca
nowg filozofie oglosita: ,,niebezpieczne jest bezpieczne”.
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