A gdyby transport byl bezplatny?

Rafal Gorski



Spis tresci

Kolejne miasta w $wiecie eksperymentuja z darmowg komunikacja miejskg - i to
imsieoplaca. . . . ... ... e
Zero biletdw, zero gapowiczow . . . . . . .. e
Brak pieniedzy nie jest przestepstwem . . . . . ... ... .. ...,
Kasuj wladze, niebilety . ... ... ... ... ... ... .. .. ... . .. ...



Kolejne miasta w §wiecie eksperymentujg z darmowa
komunikacja miejska - i to im sie¢ optaca.

Sg takie dni w roku, kiedy nie sposéb bez wstretu wyj$¢ na ulice mojego miasta. Panu-
je kiepska widoczno$¢, smréd drazni nosy przechodniéw, smog unosi sie w powietrzu, a
do tego korki na ulicach, halas i chodniki zablokowane przez parkujace na nich samocho-
dy. Wladze miasta dostrzegaja problem i proponuja budowe nowych drég oraz podziem-
nych parkingéw. Z pieniedzy podatnikéw powstaja zatem udogodnienia dla indywidual-
nych uzytkownikéw drég, co zacheca do zakupu wiekszej liczby aut. Po pewnym czasie
zaczyna brakowa¢ dla nich miejsca i konieczne sg nowe inwestycje drogowe.

A gdyby tak podjaé prébe uwolnienia sie od zmory korkéw oferujac wszystkim bezptat-
ne przejazdy autobusami i tramwajami, a w przyszto$ci takze pociggami? Wszakze wszyscy
placimy na transport publiczny i utrzymanie drdg z naszych podatkéw, a oprécz tego ku-
pujemy bilety, by méc korzystaé z tramwajéw, autobuséw i pociaggdw. To chyba niezbyt
uczciwe, ze ptacimy dwa razy za te samg ustuge? Dodajmy, ze wiekszo$¢ naszych podré-
zy to dojazdy do pracy lub szkoly, ewentualnie na zakupy, a podréze rekreacyjne stano-
wig zdecydowang mniejszos¢. Gtéwnymi beneficjentami transportu publicznego sg zatem
przedsigbiorcy i sieci handlowe.

Zero biletéw, zero gapowiczow

Jest takie miasto w Belgii, w ktérym wszystkie przejazdy autobusami sg darmowe. Dwa-
nascie lat temu mieszkaricy Hasselt zdecydowali, ze nie chcg placié za bilety komunikacji
miejskiej. Poparla ich rada miasta, podpisano tez porozumienie z zarzagdem regionu Lim-
burgii o wspdtfinansowaniu tego przedsiewziecia. 1 lipca 1997 r. wprowadzono ambitna
reforme transportu publicznego pod nazwg , Taryfa zero”. Liczba autobuséw wzrosta pie-
ciokrotnie, a liczba pasazeréw kilkunastokrotnie.

Hasselt to miasto wielko$ci Przemys$la, zamieszkane przez ponad 70 tys. mieszkancéw.
Chodniki sg tam szerokie, ulice przejezdne, wypadkéw drogowych jest niewiele, a na au-
tobus czeka sie najwyzej dziesie¢ minut. Nie zawsze tak byto. W potowie lat 90. ubieglego
wieku arterie miasta byly zatkane samochodami, poziom zanieczyszczenia alarmujacy, au-
tobuséw niewiele. Chociaz Hasselt jest czwartym co do wielko$ci miastem Belgii, to zajmo-
walo kiedy$ pierwsze w kraju miejsce w rankingu motoryzacji. Liczba samochodéw osobo-
wych zarejestrowanych w Hasselt wzrosta o 25 procent w latach 1987-1999, podczas gdy
ludnosci przybylto w tym okresie 3,3 procent. Zycie w miescie stalo sie niezno$ne, rozwa-
zano rézne projekty rozbudowy infrastruktury drogowej... Ostatecznie wybrano jednak li-
kwidacje biletéw komunikacyjnych i ograniczenie ruchu samochodowego w centrum. Jed-
nym z powoddw przyjecia tego programu byt niedobdr funduszy - gmina nie miata wystar-
czajacej iloci pieniedzy, aby budowaé nowe drogi. Dokonano kalkulacji i okazato sie, ze
darmowy transport bedzie tafiszy niz nowa obwodnica.



Nowa polityke transportowa wprowadzono pod hastem: ,,Miasto gwarantuje wszystkim
prawo do przemieszczania sie”. Projekt odnidst natychmiastowy sukces. Do lipca 1997 r.
kazdego dnia okoto tysigca pasazeréw korzystato z autobuséw. Obecnie $rednia wynosi
ponad 12 tysiecy pasazerdw dziennie. Przeprowadzone w 1998 r. badania wykazaly, ze 23
procent pasazeréw stanowig dawni uzytkownicy samochodéw, 14 procent to byli piesi i
18 procent - byli rowerzy$ci. Zwiekszono liczbe autobuséw z 8 do 46, za$ obstugiwanych
linii z 2 do 9, w tym jedna do lotniska poza miastem. Uruchomiono dwie linie nocne. Réw-
niez regionalne polgczenia autobusowe, tzw. ,,czerwone linie”, sg bezplatne, ale tylko dla
mieszkancow Hasselt. Osoby zamieszkate poza miastem muszg kupié bilety, z wyjatkiem
dzieci do lat 12, ktére nic nie ptaca. Bezplatny dla wszystkich studentéw i pracownikéw jest
przejazd linig regionalng z Hasselt do kampusu uniwersyteckiego w mie$cie Diepenbeek i
Z powrotem.

Ze wzgledu na spadek ruchu samochodowego zmalaty koszty utrzymania drég. Darmo-
we miejsca parkingowe przesunieto na peryferie, zbudowano przejécia podziemne i ktadki
z windami dla pieszych, powiekszono tereny zielone. Zmniejszono predko$¢é poruszania sie
samochodem do 30 km na godzine, poprzez wprowadzenie licznych progéw zwalniajacych.
Na wydzielonych pasach jezdni dla autobuséw nie ma zadnych progéw, co dodatkowo za-
checa do korzystania z komunikacji miejskiej. Przebiegajaca przez miasto trase szybkiego
ruchu (przypominajgcg stynng droge przecinajgca Augustéw, przyczyne konfliktu wokét
Rospudy) przeksztatcono w bulwary spacerowe, wydzielajac strefy dla pieszych o szeroko-
$ci 9 metréw, Sciezki rowerowe i pas jezdni dla autobuséw.

Osoby niepelnosprawne majg ulatwiony dostep do autobuséw i moga rezerwowaé miej-
sce na godzine przed podréza dzwonigc pod specjalny numer telefonu lub wysytajac maila.
Powiadomiony o wszystkim kierowca ma obowigzek pomdc przy wsiadaniu i wysiadaniu
osobie poruszajacej sie na wozku. Miasto oferuje réwniez bezptatne rowery rozstawione
na placach i skwerach.

Po wprowadzeniu darmowego transportu wzrosta o ponad 30 procent liczba odwiedzin
pacjentéw w szpitalach. Wérdéd pasazeréw pojawilo sie wiecej przyjezdnych z prowingji,
co z kolei zwiekszylo obroty lokalnego handlu.

System bezbiletowego transportu kosztuje podatnikéw 1,9 mln euro rocznie (dane z
2006 r.). Wynosi to jeden procent budzetu gminy i stanowi 26 procent kosztéw operacyj-
nych systemu komunikacyjnego. Budzet regionalny Limburgii pokrywa reszte (okoto 5,4
mln) w ramach dlugoterminowej umowy. Nie ma to nic wspSlnego z pasozytowaniem jed-
nego miasta na zasobach regionu. To uczciwa umowa, bowiem 52 procent pasazeréw miej-
skich autobuséw na co dzieti mieszka poza Hasselt.

Dos$wiadczenia tego miasta wskazuja, ze likwidacja biletéw zmienia przyzwyczajenia lu-
dzi i nie musi by¢ to sytuacja odosobniona. W 2008 r. firma TNS UK przeprowadzita w Wiel-
kiej Brytanii sondaz opinii wérdéd kierowcéw samochodéw. Okazato sie, ze az 72 procent
badanych odméwito rezygnacji z codziennego poruszania sie samochodem, dopdki nie be-
dg mogli korzystaé z transportu publicznego bez biletéw. W Polsce niestety nikt jeszcze
nie przeprowadzal podobnych badan.



Brak pieniedzy nie jest przestepstwem

Réznica pomiedzy bogatymi a biednymi stale sie powieksza, natomiast wysokie czynsze
w centrum miast powoduja rugowanie biedniejszych na odleglte peryferie. Ceny biletéw
sg dla nich dodatkowg kara za brak pieniedzy, podczas gdy ich potrzeby transportowe sa
réwne innym obywatelom. Dla oséb o niskich zarobkach, zwlaszcza dla rodzin z dzieémi,
oplaty za podréz tramwajem czy autobusem stanowiag duzg cze$¢ budzetéw domowych.
Dla oséb bez dobrze platnego zajecia ceny biletéw moga by¢ przeszkoda w znalezieniu
lepszej pracy, posylaniu dzieci na zajecia pozalekcyjne, a nawet w poszukiwaniu tariszej
zywnosci. Karanie za brak pieniedzy oznacza, ze prawo kazdego cztowieka do swobodnego
przemieszczania sie jest dzisiaj fikcjg, bo uzalezniono je od grubosci portfela.

0d przeciwnikdéw zniesienia biletéw ustyszymy prawdopodobnie, ze wykorzystanie
srodkéw publicznych na pokrycie kosztéw darmowego transportu byloby niesprawiedli-
we, poniewaz nie kazdy z niego korzysta. Ale podobnie jest w przypadku drég. Nie wszyscy
maja samochody, ale wszyscy placg podatki, m.in. na budowe i utrzymanie drég. Niestety,
transport zbiorowy nie otrzymuje nalezytego wsparcia. Naktady panistwa polskiego na
inwestycje w latach 2001-2004 na drogi wynosity 92 procent, a na kolej 8 procent. Poza
tym korzysci dla spoteczeristwa i Srodowiska naturalnego wydaja sie bezspornie wieksze
w przypadku darmowego korzystania z transportu zbiorowego. Oto najwazniejsze z nich:

1. Ograniczamy emisje dwutlenku wegla i innych gazéw cieplarnianych (ok. 45 procent
tych emisji pochodzi z samochodéw), w efekcie zmniejszamy liczbe zachorowar na
raka, astme i inne choroby uktadu oddechowego, ktérych poziom gwattownie wzrést
wraz z rozwojem tranzytu samochodowego. Nalezy réwniez wzigé pod uwage zanie-
czyszczenia emitowane przez rafinerie i fabryki samochodéw.

2. Likwidujemy korki i zmniejszamy halas, co poprawia jakos¢ zycia mieszkaricéw.

3. Ograniczamy przedostawanie sie toksycznych substancji chemicznych do rzek i
morz.

4. Zmniejszamy ogdlne zuzycie ropy naftowej, benzyny i oleju napedowego, a zatem
oszczedzamy na imporcie ropy. Zagrozenie globalnym ociepleniem powinno roz-
wiac pozostale jeszcze watpliwosci.

5. W zwigzku z rezygnacja z druku biletéw oszczedzamy papier i nie wydajemy pienie-
dzy na konserwacje automatéw biletowych.

6. Likwidujemy bariery finansowe dla oséb mniej zamoznych, zapobiegamy izolacji
wielu spotecznosci.

7. Zmniejszamy nieréwno$ci pomiedzy dotacjami na infrastrukture drogowa dla indy-
widualnych uzytkownikéw i dla uzytkownikéw transportu zbiorowego.



8. Zmniejszamy zapotrzebowanie na nowa infrastrukture drogowa.

9. Zwiekszamy atrakcyjno$¢ turystyczng naszego regionu. Przyczyniamy sie do rozwo-
ju lokalnej gospodarki, poniewaz wiecej pieniedzy zostaje na miejscu.

10. Oszczedzamy na kosztach kryminalizacji jazdy na gape, nie optacajac kontroleréw,
sadéw i komornikéw za ich ustugi.

11. Drogi staja sie bezpieczniejsze, a co za tym idzie zmniejszamy wydatki na stuzby ra-
townicze i leczenie ofiar (zdecydowana wiekszo$¢ wypadkéw ma zwigzek z ruchem
samochodowym).

12. Upraszczamy rachunkowo$¢ firm transportowych, oszczedzamy na biurokracji.

13. Tworzymy nowe miejsca pracy przy produkcji i obstudze tramwajéw, autobuséw,
pociagdéw.

Kasuj wladze, nie bilety

Przyktad belgijskiego miasta zainspirowat radykalne ruchy spoteczne na catym swiecie.
We Frangji cztonkowie stowarzyszefi bezrobotnych i anarchisci organizujg przy okazji
wrzesniowych ,,Dni bez samochodu” zbiorowe przejazdy gapowiczéw i wiece na dworcach.
Szkocka Partia Socjalistyczna uczynita z darmowego transportu jedno ze swych haset
wyborczych. W Nowej Zelandii, USA i Walii ruchy ekologiczne demonstrujg i zbieraja w
tej sprawie podpisy pod petycjami. W Szwecji mtodziez anarchosyndykalistyczna z orga-
nizacji SUF zatozyta kase ubezpieczeniowa dla gapowiczéw. Sktadka ubezpieczeniowa jest
konkurencyjna w stosunku do ceny biletu miesiecznego, o czym poinformowano prase i
politykéw. Postulaty protestujacych dotycza wprowadzenia darmowej komunikacji dla
wszystkich bez wzgledu na dochody, wiek i narodowo$¢ oraz natychmiastowego wstrzy-
mania egzekucji grzywien, kontroli i spraw sagdowych przeciw gapowiczom. Nie mozna
bowiem kara¢ mandatami ludzi, ktérzy wybieraja najbardziej korzystny dla kieszeni i
zdrowia ogdtu $rodek transportu.

Warto tez wspomnie¢ o pomystach na dodatkowe pienigdze dla transportu zbiorowe-
go. Chodzi o wptywy z podatkéw od kapitatu i centréw handlowych, ktére korzystaja z
transportu swoich klientéw. Pienigdze dla kolei moze zapewni¢ obowigzek przewozenia
towardw kolejg, czyli realizacja hasta: ,, Tiry na tory”. Racjonalnemu gospodarowaniu fun-
duszami sprzyjaé bedzie takze zarzadzanie przedsiebiorstwami komunikacyjnymi przez
samorzady pracownicze i uspotecznienie budzetéw lokalnych (partycypacja mieszkaticéw
w ustalaniu priorytetéw), a takze obowigzek konsultowania najwazniejszych decyzji z uzyt-
kownikami.

Powtarzane cyklicznie demonstracje zaczynajg w konicu przynosié efekty. W 2002 r. w
§lady Hasselt poszly francuskie miasta Compiégne i Chiteauroux (kazde z nich liczy po
50 tys. mieszkaricow). W 2006 r. uruchomiono po jednej linii darmowych autobuséw w
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angielskich miastach Leeds, Bradford i Huddersfield. Za przejazdy autobusami nie musza
tez placi¢ mieszkaricy szwedzkiej gminy Overtornea i nowozelandzkiego Invercargill.

A co z Polska? Wszystkie ekologiczne i socjalne argumenty na rzecz likwidacji biletéw
znajda u nas zastosowanie, ale podobnie jak w innych krajach sita samych argumentéw
raczej nie wystarczy.

Opracowane na podstawie:

“Hasselt Celebrates 10 Years of Free Public Transport”,

http://www.prnewswire.co.uk/cgi/news/release “Tracy Stokes, Why free public trans-
port would work”, http://www.ecostreet.com/blog/responsible-transport

“Free public transport in Action”, http://www.freepublictransport.org Dave Olsen, “No
Hassle Transit? Try Hasselt”, www. thetyee.ca/Views/2007/07/09/NoFares3/

Martin Shipton, “Free public transport for Wales, politicians urge in radical plan”, http:/
/www.walesonline.co.uk/news/wales-news

Yann Lupec, “Oser les transports gratuits”, http://www.metrosamizdat.net
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